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4.1. Desarmado y rearmado de Ios elemen-
tos del tren delantero

4.1.0. MODO DE RETIRAR Y REPONER UN
ELEMENTO DE SUSPENSION. REVISION

Retirar el elemento de suspensién de su
fijacién en el brazo superior.

Quitar las tuercas de fijacién de la copela
al pasarrueda.

iAtencién! Nunca se deben retirar
las dos tuercas de fijacién del amorti-
guador a la copela.

Extraer el elemento de suspensién.

Para la reposicién, operar en sentido in-
" verso.

4.1.0.0. Modo de desarmar un elemento de
suspension

Colocar el elemento de suspensién en un
itil similar al mostrado en la figura 75.

Fig. 75—Util para desarmado vy rearmado de un ele-
mento de suspension.
a: Copela superior de apoyo.

Comprimir el muelle de suspension, giran-
do en el sentido de la flecha, hasta que las
tuercas de sujecién del amortiguador se se.
paren de la copela.

Quitar Ja tuerca y contratuerca de fijacién
del amortiguador a la copela.
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Retirar el amortiguador.
Destensar el muelle.
Retirar todas las piezas.

4.1.0.1. Modo de rearmar un elemento de
SUspension

Operar en orden inverso, teniendo en
cuenta los siguientes puntos (ver fig. 76):

El anillo de reglaje h se selecciona en fun-
cion del muelle de suspensién del modo
siguiente:

Muelle con un trazo amarillo: Anillo con
una marca, grueso 34 mm.

Muelle con dos trazos amarillos: Anillo con
dos marcas, grueso 26 mm.

Muelle con tres trazos amarillos: Anillo
con tres marcas, grueso 18 mm.

4.1.1. MODO DE RETIRAR Y REPONER UN
SEMIEJE Y EL SOPORTE DE PUNTA DE
EJE (23 Y 16 DpE LA FIG. 74)

Quitar los cuatro tornillos de fijacién del
semieje al eje de salida del diferencial.

Retirar el semieje del disco de freno, re-
cuperando la junta aislante intercalada.

Aflojar los tornillos de sujecién de los pi-
votes de las rétulas (15 y 19, fig. 74).

Separar la barra de acoplamiento de la di-
reccién del brazo del soporte.

Retirar el soporte y el semieje.

Para la reposicién, efectuar las operaciones
en orden inverso.

4.1.1.0. Modo de separar el semieje de su
soporte

Colocar el soporte en un tornillo de ban-
co, sujetdndolo por la parte inferior.

Extraer el pasador de la tuerca de punta
de eje, desfrenar la tuerca y retirar ésta.

Extraer el semieje de su soporte (existe
un extractor apropiado. Ref. 6001 023 01
03 008).



Fig. 76.—Despiece de un elemento de suspension.

a: Tuercas de fijacion del amortiguador a la copela.
b: Platillo.

c: Tope de fijacion.

d: Copela.

e: Tope de fijacion.

f: Platillo.

te de punta de eje

Colocar el soporte de punta de eje en un
tornillo de banco, orientando el cubo de la
rueda hacia arriba.

Colocar dos tornillos, diametralmente, en
el cubo de modo que se apoyen en el so-
porte (intercalar unos suplementos de apo-
yo). Atornillando dichos tornillos extraer el
cubo.

Retirar el casquillo de suplemento, la aran-
dela de nylon y la pista interior del roda-
miento de rodillos cénicos.

Extraer la pista exterior del rodamiento de
rodillos cénicos.

Retirar los anillos seeger y extraer la se-

gunda pista exterior del rodamiento de rodi-
llos cénicos. :

s

4.1.1.1. Desarmado y rearmado del sopor:.
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g: Tope.

h: Aunillo de reglaje.

i: Muelle.

k: Apoyo inferior del muelle.
I: Amortiguador.

4.1.1.2. Desarmado y rearmado del cubo
de rueda

Empujar ligeramente, por el lado exterior
del cubo, la segunda pista interior del roda-
miento de rodillos cénicos con la arandela
de nylon y el casquillo de suplemento. Para
ello, colocar el cubo, con la superficie exte-
rior hacia arriba, en la mesa de la prensa y
utilizar dos empujadores de 5,5 mm. de di4-
metro.

Extraer el casquillo de suplemento y la
pista interior del rodamiento de rodillos cé-
nicos, utilizando un extractor de dos patas.

Para efectuar el rearmado, operar en or-
den inverso.
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4.1.1.3. Desarmado y rearmado de un semi-
eje para reponer los fuelles guar-
dapolvo

Una vez retirado el semieje, limpiarlo ex-
teriormente.

Quitar las dos abrazaderas de sujecién del
tuelle de la junta homocinética, lado rueda.

Retirar el fuelle.

Fijar el semieje en un tornillo de banco.

Abrir el anillo seeger, de la junta homo-
cinética y, golpeando con un martillo de pl4s-
tico en la cara interior del cuerpo de aloja-
miento de la junta, extraer la punta de eje.

Retirar el fuelle guardapolvo del eje.

Abrir las abrazaderas del guardapolvo in-
terior y retirar también éste.

Fig. 77:—Despiece de un semieje.

Junta homocinética, lado rueda, y punta de eje.
: Anillo seeger.

» Platillo de apoyo.

: Arandelas de seguridad.

Semieje,

: Abrazadera del fuelle exterior.

Abrazaderas de los fuelles exterior e interior.

BN R
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Para la reposicién, introducir los fuelles
nuevos. '

Colocar las dos arandelas de seguridad con
el lado abombado dirigido hacia el exterior.

Colocar el platillo de apoyo.

Introducir, en la garganta del cuerpo de
la junta homocinética, un anillo seeger y en-
mangar la punta de eje en el eje.

jAtencién! La abrazadera del tipo g
(fig. 77) nunca debe colocarse en el
fuelle exterior. :

Colocar las abrazaderas y apretarlas.

BE/1T1E

f: Fuelle de la junta, lado cdja.

b: Junta homocinética, lado caja. -

dy: Abrazaderas tipo NORMA, de sustitucién de las
abrazaderas d.

&r: Abrazadera tipo NORMA, de sustitucién de la
abrazadera g.



4.1.2. BRAZO DE SUSPENSION SUPERIOR.
MoODO DE RETIRARLO Y REPONERLO

Desacoplar el brazo del soporte de punta
de eje.

Quitar los tornillos de fijacién de los so-
portes del eje de oscilacién del brazo.

Retirar el brazo.

Para efectuar la reposicidn, operar en sen-
tido inverso, teniendo en cuenta el reglaje
en altura del brazo que debe ser tal que per-
mita unir el elemento de suspensién al bra-
70 superior, sin ejercer ningin esfuerzo.

Fig. 78 —Despiece del brazo de suspension superior.

a: Braxo de suspension.
b: Rétula de suspensidn y direccidn.
c: Anillo seeger.

4.1.3. MoDO DE RETIRAR Y REPONER LA
BARRA ESTABILIZADORA Y EL BRAZO
INFERIOR DE SUSPENSION

Soltar las abrazaderas de fijacién de la ba-
rra estabilizadora al brazo y retirarla.

Quitar las abrazaderas de sujecién del eje
de oscilacién del brazo y retirar éste.

Para el desarmado y rearmado de los ele-
mentos del brazo, ver la figura 79.

Los elementos de fijacién de la barra es-
tabilizadora se montardn del modo siguiente:

El apoyo de caucho del extremo debe es-
tar a una distancia de 12,5 mm. del extre-
mo de la barra. El otro apoyo debe estar a
207 mm. del apoyo del extremo.

Aupr 100210055100 Ls

4.1.4. COMPROBACION Y REGLAJE DE LA
GEOMETRIA DEL TREN DELANTERO

Se debe proceder en el siguiente orden:

Comprobacién de la presién de inflado de
los neumiticos.

Medida y, en caso necesario, reglaje de la
distancia al suelo.

Carga del vehiculo.
Comprobacién del avance.
Comprobacién de la inclinacién.
Comprobacién del paralelismo.

d: Arandela.
e: Apoyo del eje del brazo.
t: Tuerca autoblocante.

4.1.4.0. Reglaje de la distancia al suelo

Comprobar la distancia al suelo en el tren
trasero (ver operacién correspondiente).

Comprobar la distancia al suelo en el tren
delantero. Esta medida se toma desde el
punto inferior del apoyo delantero del bra-
zo inferior de suspensién.

Cuando la distancia al suelo sea inferior a
208 mm. serd necesario reglarla.

Para efectuar este reglaje, retirar el ele-
mento de suspensién (muelle y amortigua-
dor) y colocarlo en el 1til de desarmado (fi-
gura 75). En el interior de la pieza de apo-
yo inferior del muelle (K de la fig. 76), co-

Tl



Aupr 100-100 s-100 Ls

68/512

Fig. 79.—Despiece del brazo inferior de suspension.

a: Brazo inferior de suspensidn.

b: Elementos del apoyo trasero del eje (52 mm. de
digmetro).

c: Elementos del apoyo delantero del eje (46 wmmna.
de didametro).

d: Rétula de suspensidn y direccion.

locar las arandelas de reglaje necesarias para
aumentar la altura.

4.1.4.1. Carga del vebiculo

Cargar el vehiculo hasta que las alturas
delantera y trasera sean de 184 y 172 mm.,
respectivamente.

Para comprobar las alturas, colocar unos
calzos de madera, de fabricacién propia, de-
bajo de los puntos en que se ha tomado la
medida anteriormente.

4.1.4.2. Reglaje del avance

Para efectuar el reglaje del avance, actuar
sobre la tuerca excéntrica «a» (fig. 80) des-

712

e: Placa de reglaje de inclinacion y avance.
f: Arandelas de seguridad.

g: Tuerca.

h: Anillo seeger.

i: Tornillos de fijacién de la placa de reglaje.

Fig. 80.—Tuercas de reglaje del avance y la inclina-
CI0#,

a: Tuerca excéntrica de reglaje del avance.
b: Tuerca de reglaje de avance.

. Tornillo de la tuerca excéntrica.

d: Tuerca de fijacién de la rétula.

e: Tornillo de reglaje de la inclinacion.

o



pués de haber "aﬂojado la «tuerca «b» y el tor-
nillo «c».

Avance: 0° 6’ + 20°.
El avance puede ser positivo o negativo.

4.1.4.3. Reglaje de la inclinacidn

Colocar las ruedas en la posicién de linea
recta.

Actuar sobre el tornillo excéntrico «e» (fi-
gura 80).

Previamente, debe aflojarse ligeramente la
tuerca «d».

Inclinacién: 0° 11’ + 20°.
La inclinacién puede ser positiva o nega-
tiva.

4.1.4.4. Reglaje de la divergencia

Las ruedas deben ir abiertas hacia ade-
lante.

Divergencia: 0 4 2 mm.

Para efectuar el reglaje, actuar sobre la
barra de acoplamiento de la direccién del
modo siguiente:

Aflojar la tuerca «a» (fig. 81); aflojar el
tornillo «b» y abrir la abrazadera.

Fig. 81.—Reglaje de la divergencia, corrigiendo la
longitud de la barra de acoplamiento de la direc-
cion.

a: Tuerca de fijacién.

b: Tornillo de cierre de la abrazadera.

¢: Barra de acoplamiento de la direccidn.

d: Punto de accionamiento con la llave, para modi-
ficar la longitud de la barra.
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Hacer girar la barra mediante una llave co-

locada en «d» hasta que el valor obtenido
esté dentro de las tolerancias. o

4.1.5. PRINCIPALES PARES DE APRIETE DEL
CTREN DELANTERO (EN M.KG.)

Fijacién de:

Brazo superior de sus-

pensiéon a carroceria: 2,2 = 0,25.
Apoyo al eje del brazo
superior: 5,0 £ 0,5.
Brazo inferior de sus-
pensién a carroceria:
Delante: 4.2 + 0,5.
. Detriés: 2,2 + 0,25,
Apoyo al eje del brazo
inferiot. 5,0 £ 0,5.
Placa de reglaje, en bra-
zo inferior, a rétula: 12,0 * 2.
Barra estabilizadora: 224025
Brazos de suspensién a
soporte de punta de
eje: 4,2 £ 0,5.
Semieje a eje del dife-
rencial: 10,2 £ 0,5.
Amortiguador a  brazo
de suspensién: 9,0 £ 0,5.
Elemento de suspensidn
a carroceria: 1,8 + 0,25.
Amortiguador a copela
superior: 3,0 £ 0,5.

4.2. Direccidn

4.2.0. MoODO DE RETIRAR ¥ REPONER LA DI-
RECCION. DESARMADO Y REARMADO

Retirar el conjunto del tubo y la columna
de direccién, en el lado del pifdén, de su so-
porte de sujecidn.

Retirar las barras de acoplamiento de los
soportes de punta de eje.

Quitar el tornillo de sujecién del soporte
derecho.

Empujar el mecanismo de direccién hacia
la derecha y sacarlo por arriba. '

iAtencién! El mecanismo de la di-
reccién no puede ser reparado; en caso
de accidente es necesario cambiarlo.
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Cuando el soporte derecho del mecanismo
de direccién deba ser cambiado, el nuevo
debe montarse de modo que su distancia al
¢je de la caja de la direccién sea de 412 mm.,

En caso de desmontaje, es necesario cam.-
biar la abrazadera de fijacién del tubo de
unién de Ia columna al pifién, y el tubo, si
€s que su ranura estd deteriorada.

Abrir las abrazaderas de fijacién del guar-
dapolvos y retirarlo.

El tornillo y tuerca de reglaje del juego
cremallera-pifién no deben ser movidos; ha-
cerlo solamente en el caso de que sea nece-
sario modificar el reglaje.

Para reglar el juego, aflojar la tuerca y
atornillar el tornillo; comprobar que la cre-
mallera pasa, en toda su longitud, por el pi-
n6n, sin dificultad. El par de giro del pifién
no debe ser superior a 12 m.Kg. Apretar la
tuerca y frenarla con una capa delgada de
pasta de sellado.

Fig. 82.—Despiece de la direccién.

1: Columna de direccién. 0
2: Arbol de volante. 10:
13: Junta de articulacién. 1T
4: Arbol intermedio. 12:
5: Flector. 13:
6: Arbol inferior. 14:
7: Anillo seeger. 15:
8: Casquillo de apoyo.

74

Para retirar la barra de acoplamiento, des-
frenar la tuerca y desenroscarla, '

En los vehiculos sin amortiguador de di-
reccidon se encuentra, en el interior del tubo
del mecanismo de direccién, un casquillo in-
troducido en el lado derecho, que es reem-
plazable ficilmente.

Una vez colocada la barra de acoplamien-
to debe reglarse la geometria del tren delan.
tero.

Para efectuar la reposicién del mecanismo
de direccién, operar en orden inverso.

4.2.0.0.  Direccién con amortiguador

Se diferencia tnicamente del tipo anterior
de direccién en que posee un amortiguador
(ver fig. 83). ;

En el rearmado deben respetarse las cotas
indicadas en la figura.

 es/en

Tornillos de fijacién del drbol.
Muyelle.

Arandela.

Cojinete de drbol.
Guardapolvo.

Tornillo.

Soporte,



Fig. 83 Direccién con amortiguador.

Amortiguador de direccién.

: Tornillo de fijacién del amortiguador.

Tornillo de fijacién del amortiguador.

: Abrazadera.

287 mm.

412 mm. Medida basta el centro del tornillo de
reglaje de la cremallera.
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4.2.1. PRINCIPALES PARES DE APRIETE DE
LA DIRECCION (EN M.KG.)

Fijacién de:

Barra de acoplamiento a
soporte de punta de

eje: 3,6
Barra de acoplamiento a

cremallera: 7,0
Rétula de barra de aco-

plamiento: 1,4
Caja de direccién a so-

porte: 25
Caja de direccién a ca-

rroceria: 1,1
Columna de direccién a

junta de articulacién: 1,1
Flector de direccién: 1,75 £ 0,25
Arbol del volante: D5
Columna de direccién a

carroceria: 25
Volante: 5,0

5. TREN TRASERO

5.0. Datos
Via: 1.425 mm.
Inclinacién: —0° 30
Carga reglamentaria so-

bre el eje trasero: 800 Kg.
Dimensiones de llanta: 4 1/2 T x 14

AuDI 100-100 s-100 rs

Dimensiones de neum4-
ticos: 165 SR 14
Presion de inflado: 1,8 Kg/cm?
Distancia al suelo desde
el soporte de fijacién
a la carroceria, del tu-
. bo de proteccién de
barras de torsién:
-En vacio:
Con dos personas:
Juego en rodamientos de
ruedas: 0,02 a 0,04 mm.

194 £ 3,5 mm.
172 £ 3,5 mm.

5.1. Modo de retirar el tren trasero. Des-
armado

Retirar el segundo silenciador.

Mantener pisado el pedal de freno unos
tres centimetros para ocultar el orificio de
equilibrado, en el cilindro principal de frenos.

Quitar las fijaciones de los dos amortigua-
dores al eje trasero.

Colocar el vehiculo sobre calzos o en un
elevador hidraulico y retirar las ruedas.

Quitar Ja tuerca exagonal de unién de la
varilla del freno de mano a la chapa soporte
del cable; retirar la chapa para liberar el
cable.

Retirar, a derecha e izquierda, las gufas
del cable del freno de mano de sus soportes.

Desacoplar los conductos de liquido de
frenos.

Colocar unos calzos bajo el tubo de aloja-

~ miento de las barras de torsién y soltar las

fijaciones, izquierda y derecha, de dicho tubo.
Retirar el tren trasero completo.
El desarmado del tren trasero no ptesen-
ta dificultades particulares.

5.1.0. REGLAJE DE LOS BRAZOS DE SUSPEN-
SION

Cuando los brazos de suspensién hayan
sido retirados del tubo de alojamiento de las
batras de torsién, al colocarlos de nuevo de-
berd operarse del siguiente modo:

Fijar provisionalmente el brazo de suspen-
sién al tubo de las barras de torsién.

Colocar el 1til de reglaje (ref. 803 012
551) en el soporte de fijacién (fig. 85).

Reglar la posicién del brazo, para que el
valor de la cota X esté dentro de los valo-
res indicados en el cuadro siguiente:
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